
Ziehier enkele Miljarden 

• Voor een betere mobiliteit 

• Voor de fiets en het openbaar vervoer 

• Voor een betere leefkwaliteit in heel Vlaanderen 

• Voor een echt klimaatbeleid 
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De Sleutel is het afslanken van het 
project Toekomstverbond (TKV) 

bij Antwerpen door  
het volop inzetten van de 

autosnelweg R2, 
met als eerste stap… 
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De eerste stap naar de betere mobiliteit in Vlaanderen 
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Hoofdwegen regio Antwerpen-Gent 
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De sabotage van de R2 autosnelweg en de vervalsing 
van de verkeersafwikkeling rond Antwerpen 

De Liefkenshoektunnel (LHT) is een toltunnel (enig in België!), en de enige uitweg uit de 
chaos op de R1 en aan de Kennedytunnel (KT), die dus gedwarsboomd wordt. 

Wij van het BPOM willen het verkeer naar de R2 sturen om de R1 te ontlasten. Dat wordt 
blijvend tegengewerkt. Als oplossing van de chaos wordt dan eenvoudig weg een nieuwe 
tunnel gepland vooraleer de bestaande zijn waarde heeft mogen bewijzen! 
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Het Toekomstverbond (TKV) 

Bepaalt de grote projecten “voor de bereikbaarheid en leefbaarheid” 
(sic) bij Antwerpen. 

Is onnodig grootschalig!!! Nóg een rode loper voor het wegverkeer, en zo 
goed als geen openbaar vervoer investeringen. 

1. met de Oosterweelverbinding: nog jaren grote bouwwerf en over 
gedimensioneerd (2x3 snelweg voor lokaal en “stadsregionaal” verkeer) 

2. Radicaal Haventracé: stuurt het doorgaand vrachtverkeer naar de R4 
i.p.v. naar de E17 ingewikkeld tracé rond Gent!!! 

3. Verzachte Ring en “flankerend beleid” gericht op een modal shift naar 
50/50: de projecten zijn zeer klein vergeleken bij de wegenwerken 

4. Overkapping: onnodig grootschalig 

Kostprijs ca 10 miljard euro, = ca 1500 € voor elke Vlaming 
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Het 1) Radicaal Haventracé , 2) Oosterweelverbinding en de 

3) Overkapping van de R1 bij Antwerpen = samen het TKV 
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Alternatief (= Modal Shift): eerst 
beter gebruiken wat al bestaat 

 R2 snelweg: 

• direct beschikbaar: binnen de paar weken minder files 

• Hoe beter gebruiken?  tolvrij, met sturing, met 
verbeterde aansluitingen (we gaan testen!) 

• volkomen buiten de agglomeratie, respecteert de LEZ 

• Verbindingen E17-R2 en A102 volkomen logisch en 
noodzakelijk 

• Veel goedkoper: eindelijk geld voor de Modal Shift in 
heel Vlaanderen 
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Een glasheldere boodschap van een 
onafhankelijk studiebureau in 2009 
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De huidige Antwerpse Ring R1….een vertrouwd beeld 
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Antwerpse verkeersknoop    2017-2020 
Start Toekomstverbond  

 TKV filosofie: verkeerde fasering!!! 

1. Oosterweelverbinding = voor lokaal en regionaal verkeer: 
start in 2020, dus vóór het Radicaal  Haventracé! 

2. Radicaal haventracé = doorgaand vrachtverkeer: start ? 
Wanneer A102??? 

3. Flankerende maatregelen (Modal Shift) = fiets + parkings:  
reeds OK??? 

4. Overkapping: we beginnen met 1,25 miljard. Start in 
2020? 

• Betere lucht: 2030???? 
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TKV filosofie 
 

Het 
“Toekomstverbond 

voor bereikbaarheid 
en Leefbaarheid” 

 
rond Antwerpen kost 

ca 10 miljard euro, dat 
betekent ca 1500 € 

voor elke  bewoner in 
heel Vlaanderen, 

alleen voor de werken 
in Antwerpen. 
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“OnzeMobiliteit” in Vlaanderen (2020-2030-….) 

TKV filosofie ↔ Modal Shift Vlaanderen 

• Een over gedimensioneerde OWV (2x3 tunnel!): een rode loper 
voor meer wegverkeer dat verder uitdijt naar heel Vlaanderen 

• Amper OV infrastructuur investeringen in heel Vlaanderen 

• Grote stroom doorgaand vrachtverkeer  R4 (Gentse kanaalzone)! 
Een krankzinnige maatregel! 

• Modal Shift: men rekent vooral op de fiets (klassiek, elektrisch?)? 

• Vervoersarmoede: hoe groot? 

• Samenwerking De Lijn – NMBS ? 

• Klimaat bijdrage? Zie rapport Klimaatpanel. De 
Oosterweelverbinding (OWV) krijgt geen goede beoordeling. 
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Wat moet er dan wel gebeuren met de juiste fasering? 

1. Test R2 Tolvrij met sturing en aanpassing aansluitingen R2. Dit kan direct ingaan. 

2. Gelijktijdig: 

a) A102 

b) Verbinding E17-R2 

c) Modal Shift 

i. Nieuwe tramlijnen en spoorverbeteringen: een grote sprong voor het ov 

ii. Uitbreiding fietsvoorzieningen 

iii. Sterk activeren Modal Shift  in de haven: minder personenverkeer op de R2  

d) Studie en begin van uitvoering van overkapping light en gescheiden verkeer op de R1 

3. Later indien noodzakelijk OWV-light voor lokaal verkeer: te onderzoeken 
 

Dit creëert: 

• direct een daling van de verkeerscongestie, in tegenstelling met de voorziene 
werken die voor jaren alleen meer verkeersproblemen zullen veroorzaken. 

• direct een daling van de overlast op de Ring R1: minder luchtvervuiling en lawaai 

• een daling van het wegverkeer, wat overal in Vlaanderen nodig is 

• Een start van de grote Modal Shift dank zij de OV investeringen. 

• Een stap vooruit voor de klimaatproblematiek (zie klimaatpanel) 
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Het vrachtverkeer wordt volledig rond Antwerpen geleid en leidt dank zij de verlenging van de R2 naar 
de E17 die een sterke 2x3 autosnelweg is. De weg langs de E34 West - R4 is totaal ongeschikt als 
voorkeurstracé voor het vrachtverkeer rond Antwerpen. 

Tegelijk moet het stuk R2 met de tunnels BT, LHT en TT vooral dienen voor het vrachtverkeer, en beperkt 
worden voor het personenverkeer dank zij een grote Modal Shift, bedrijfsvervoerplannen…tot zo nodig 
tolheffing  op het huidig R2 tracé voor personenwagens. Te onderzoeken tijdens het testen. 

Het enig zinvolle tracé voor het Schelde kruisend doorgaand vrachtwagen verkeer  



Uittreksel Panel voor Klimaat en Duurzaamheid (2019): 
Het Panel wijst uitdrukkelijk de OWV aan als verkeerde investering, zonder 
eerst de alternatieven uit te bouwen om het wegverkeer te beperken. We 

blijven veruit het wegverkeer bevoordelen en trekken daar gigantische 
bedragen voor uit terwijl kruimels worden uitgedeeld aan het openbaar 

vervoer. Dat geldt dan voor heel Vlaanderen. 
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Dringend meer en beter openbaar vervoer in Vlaanderen 
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Idee van een groen overkapping, voor de demping van 
het geluid en de verbetering van de luchtkwaliteit 
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Mobiliteit van de toekomst in Vlaanderen 
Antwerpen is tegelijk 

• geografisch het “scharnierpunt” van de mobiliteit in Vlaanderen (tussen W- en O-
Vlaanderen enerzijds en Antwerpen en Limburg anderzijds). 

• De poort voor het grootste deel van het (weg)verkeer vanuit Nederland 

• De bron van veel vrachtverkeer (vooral containers) omwille van de haven (zie de 
“trafiektaart”) 

Antwerpen is dus een grote “kraan” die een stroom auto’s en vrachtwagens laat 
“doorlopen” door heel Vlaanderen. Deze stroom willen we onderzoeken, beheersen en 
beperken!!! 

Dat gebeurt allerminst met het TKV, met een extra 2x3 “light tunnel”. 

We starten met ons punt 1: 

het eisen van de test met de bestaande infrastructuur. 
Meer concreet: een testperiode met een tolvrije LHT en een sterk bewaakte sturing van het 
vrachtverkeer langs de R2, met sterke focus op betere aansluitingen (op en afritten). 

Het recent zwaar ongeval in de Beverentunnel (4/2/2020) is het gevolg van een 
onvoldoende doorstroming, daar teveel vrachtwagens  (laden en lossen van containers) op 
hetzelfde ogenblik de afrit nemen, terwijl er verderop te weinig ruimte is. Nu wil men met 
het Boemerang dok de containertrafiek daar nog opdrijven. 
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Verzadiging hoofdwegen Vlaanderen werkdag mei 2019 

Hier is te zien dat de R2 snelweg niet verzadigd is. Vergelijk met de R1. Gegevens VVC. 
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Evolutie goederenverkeer Antwerpse Haven 

Het grootste deel bestaat nu uit de container trafiek. Dit genereert zeer 
veel vrachtverkeer over de weg. Antwerpen = de motor van de Vlaamse 
economie??? 
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Wij knippen de files kleiner na 14 dagen! 

Wij willen de schande van de onderbenutting van de R2 gedurende nu meer 
dan 20 jaar wegwerken. Tegelijk moet het openbaar vervoer een grote 
injectie krijgen waar we al decennia zitten op te wachten. 
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